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Proyecto de evaluacion medioambiental Beltsville, MD

S-1 RESUMEN DEL PROYECTO
S-1.1 INTRODUCCION

De conformidad con la Ley de politica ambiental nacional de 1969 (secciones 4321-4370f del
titulo 42 del Codigo de los Estados Unidos) con sus enmiendas, los reglamentos del Consejo de
Calidad Ambiental (partes 1500-1508 del titulo 40 del Cdédigo de Reglamentos Federales), y la
Directiva 75-02 del Departamento del Tesoro (Tesoreria), la Oficina de Grabado e Impresion (BEP,
por sus siglas en inglés), en cooperacion con el Servicio de Parques Nacionales, el Servicio de
Recursos Agricolas del Departamento de Agricultura de EE. UU. y la Administracion Federal de
Carreteras han preparado una evaluacion ambiental (EA) para analizar los posibles efectos
ambientales asociados a la aplicacion de medidas de mejora relacionadas con el trafico, los
servicios publicos y las obras vinculadas con una instalacion de produccién de moneda (CPF, por
sus siglas en inglés) de reemplazo propuesta por la BEP en Beltsville, Maryland. Estas medidas
relacionadas con el trafico, los servicios publicos y las obras se elaboraron para abordar las
recomendaciones de construccion y operacion de la CPF de reemplazo, que se analizo en la
declaracion de impacto ambiental (EIS, por sus siglas en inglés) definitiva para la construccion y
operacion de una CPF dentro de la region de la capital nacional (NCR, por sus siglas en inglés)
(Tesoreria 2021a). Esta EA estara escalonada sobre la base de la EIS de 2021 de la BEP, y los
analisis incluidos en la EIS se incorporaran a esta EA como referencia.

S-1.2 OBJETIVO Y NECESIDAD

El objetivo de la iniciativa propuesta es implementar las mejoras relacionadas con el trafico, los
servicios publicos y las obras como se describe en la EIS definitiva para la construccion y
operacion de una CPF en la NCR y segun lo determinado por los cambios de disefio que se
produjeron después de la firma del acta de decisiones de la BEP de 2021. La EIS de la BEP 2021
identifico siete intersecciones de trafico que actualmente tienen un nivel de servicio (LOS, por sus
siglas en inglés) fallido y continuarian fallando durante y después de la construccion de la CPF de
reemplazo. Estas intersecciones defectuosas requeririan varias mejoras en las carreteras para
minimizar los retrasos y reducir la duracion de las colas.

La iniciativa propuesta es necesaria para garantizar que el LOS de trafico en cada interseccion
defectuosa identificada satisfaga los umbrales aplicables con el aumento de trafico previsto a partir
de la construccion y operacion de la CPF de reemplazo de la BEP en Beltsville. También es
necesario garantizar que los sistemas de servicios publicos existentes sean suficientes para
respaldar la CPF de reemplazo de la BEP en el sitio elegido y para apoyar las areas de colocacion
relacionadas con las obras identificadas en el disefio de la CPF mas reciente.

S-1.3 RESUMEN DE LAS ALTERNATIVAS

Esta EA analiza los impactos ambientales de la opcion de no realizar modificaciones y dos
iniciativas alternativas para mejoras relacionadas con el trafico, los servicios publicos y las obras.
En ambeas iniciativas alternativas, se completarian las siguientes mejoras:

*  Mejoras en las siete intersecciones identificadas que son necesarias segun la EIS 2021 de
la BEP: Edmonston Road en Sunnyside Avenue, Edmonston Road en Beaver Dam Road,
Edmonston Road en Powder Mill Road, Powder Mill Road en Animal Husbandry Road,
Powder Mill Road en Springfield Road, Powder Mill Road en Baltimore-Washington
Parkway rampas en direccion norte y Powder Mill Road en las rampas en direccion sur
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de Baltimore-Washington Parkway. Las mejoras pueden incluir, entre otras, ampliacion
de carriles, adicion de carriles para girar, incorporaciéon de nueva sefalizacion y de
dispositivos de control de tréafico.

»  Megjoras de trafico adicionales en Poultry Road, Sheep Road y Animal Husbandry Road.

+  Construccion de un nuevo camino de acceso al sitio de la CPF; parte de la huella de la
carretera de entrada estd incluida en el alcance de la EIS 2021 de la BEP.

*  Construccion de un camino de acceso de grava de aproximadamente 1,500 pies de largo
al sureste del sitio de la CPF para brindar acceso a dos pozos en el Centro de Investigacion
Agricola de Beltsville (BARC).

» Instalacion de nueva sefializacion vial a lo largo de Powder Mill Road y Edmonston Road.

+  Eliminacioén de las franjas sonoras en Powder Mill Road desde Edmonston Road hasta
Baltimore Washington Parkway.

« Instalacion de nuevas lineas eléctricas aéreas de Potomac Electric Power Company en
postes existentes a lo largo de ambos lados de Odell Road desde su interseccidon con
Edmonston Road hasta el sitio de la CPF. Algunos postes existentes estan en condiciones
degradadas y es posible que requieran un reemplazo completo.

+ Instalacion de nuevas lineas aéreas para brindar el servicio de Verizon, que se extenderan
sobre postes existentes desde la interseccion de Odell Road y Edmonston Road hasta el
sitio de la CPF, y desde Ellington Drive, al sur de Muirkirk Road, hasta Odell Road y al
oeste hasta el sitio de la CPF. Algunos postes existentes estan en condiciones degradadas
y es posible que requieran un reemplazo completo.

» Instalacion de una nueva conexion de Washington Gas al sur de Odell Road y al este de
Poultry Road y la nueva CPF.

* Uso temporal del area de disposicion de 7.5 acres al sur del sitio de la CPF para
estacionamiento y almacenamiento durante la construccion.

«  Despeje del acceso de mantenimiento del canal biologico al oeste del sitio la CPF para
acceder y mantener un canal bioloégico planificado.

La alternativa 1 incluye la construccion de una nueva linea de alcantarillado sanitario que se
extiende hacia el norte desde el sitio de la CPF y se conecta con el sistema de alcantarillado
sanitario de la Comision Sanitaria Suburbana de Washington (WSSC, por sus siglas en inglés) al
norte de Odell Road.

Segun la alternativa 2, la nueva linea de alcantarillado sanitario correria hacia el suroeste desde el
sitio principal de la CPF y se conectaria al sistema de alcantarillado sanitario de WSSC al oeste de
la interseccion de Edmonston Road y Powder Mill Road.

Segun ambas alternativas, las aguas residuales se tratarian en la Planta Avanzada de Tratamiento
de Aguas Residuales (PTAR, por sus siglas en inglés) de Blue Plains, la PTAR utilizada por las
instalaciones existentes de la BEP en el 4rea de Washington, DC. La BEP haria un tratamiento
previo internamente de toda el agua residual industrial segin los estindares de la WSSC antes de
descargarla al sistema de la WSSC.

La alternativa 1 es la preferida, ya que es la mas beneficiosa desde el punto de vista ambiental y al
mismo tiempo satisface los objetivos del proyecto. Los limites de perturbacion para la linea de
alcantarillado sanitario propuesta en la alternativa 1 son mas pequefios que los de la alternativa 2
y minimizan los impactos a los humedales y las aguas superficiales. La implementacion de la
alternativa preferida provocaria impactos insignificantes o menos significativos en la mayoria de
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las areas de recursos. La alternativa preferida generaria beneficios a corto plazo para la
socioeconomia y beneficios a largo plazo para los niveles de ruido, la proteccion de los nifios, el
transporte, los servicios publicos, y la salud y la seguridad ptblica. No habria impactos a corto
plazo en el uso de la tierra o la proteccion de los nifios ni impactos a largo plazo en la calidad del
aire o la situacion socioecondmica.

Si bien la alternativa2 tendria una huella de impacto mayor debido a la alineacion del
alcantarillado sanitario, los impactos en la mayoria de las areas de recursos en la alternativa 2
siguen siendo insignificantes o menos que significativos. En comparacion con los impactos
insignificantes en la alternativa 1, la alternativa 2 provocaria impactos a corto plazo menos que
significativos en el cambio climatico y las emisiones de gases de efecto invernadero debido al
aumento de las emisiones asociadas a la mayor huella del proyecto.

La alternativa que propone no hacer cambios no tendria ningin impacto en la mayoria de las areas
de recursos. Sin embargo, habria impactos insignificantes o menos significativos para la proteccion
de la salud infantil, la seguridad publica y la justicia ambiental. Habria impactos significativos en
las condiciones de transporte. En la alternativa que propone no hacer cambios, seis de las siete
intersecciones propuestas para mejora permanecerian en un LOS fallido y las condiciones
inseguras existentes en algunas de las intersecciones propuestas para mejora permanecerian. Estos
problemas de trafico y seguridad afectarian de forma desproporcionada a las comunidades de
justicia medioambiental que residen en las inmediaciones.
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